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Fraser fur die Rumpf- und
Fahrwerksfertigung im Flugzeugbau

Der franzdsische Prazisionswerkzeughersteller Safety
stellt zwei neue Fraser fur die Rumpf- und Fahr-
werksfertigung im Flugzeugbau vor: einen Walzenstirn-
fraser und einen Feinschlichtfraser.

Eine direkte Kiihlung der Schneide ist
durch die Klemmschraube méglich

Bild 1: Das innovative SideLokTM-Klemmsystem
ermdglicht die Aufnahme bis zu doppelt so vielen
Wendeschneidplatten am Werkzeug, ergo kénnen
mehr Schneiden gleichzeitig in das Werkstiick ein-
greifen. Der Tischvorschub lasst sich prozesssicher
um bis zu 50 % erhdéhen, so dass die Zerspanrate
enorm ansteigt

Der neue Feinschlichtfraser
Aerofinish eignet sich wegen
seiner engen Zahnteilung hervor-
ragend flr das Feinschlichten.
Die Werkzeugkdrper sind in zwei
Ausflihrungen erhaltlich: als Auf-
steckfraser und als Schaftfraser
mit Morsekegel. Das von Safety
speziell entwickelte Klemmsystem
SideLokTM (sh. Bild 1) erméglicht
die Aufnahme von bis zu doppelt
so vielen Wendeschneidplatten
am Werkzeug, ergo kénnen mehr
Schneiden gleichzeitig in das
Werkstlck eingreifen. Der Tisch-
vorschub lasst sich prozesssicher
um bis zu 50 % erh6hen, so dass
die Zerspanrate enorm ansteigt.
Die vollstandig geschliffenen
SCKR-Platten (4 Schneiden)
erreichen dank ihrer optimierten
Plattengeometrie mit groBem
Radius und Schlichtfase eine
ausgezeichnete Oberflachengtite
von R < 1,6 pm. Eine sehr ge-
naue 90°-Schneide an den Platten
sorgt beim Frasen von Ausspa-
rungen fur prazise Wandungen.
Platten sind in den GréBen 4 mm
und 6 mm und Fraskérper mit
Durchmessern von 32 mm bis

88 mm ab Lager verfiigbar. Als
Schneidstoff wird die Hartmetall-
sorte 5020 verwendet, eine PVD-
TIAIN-TiN-beschichtete Sorte mit
hohem VerschleiBwiderstand und
groBer Hitzebestandigkeit.

Der Walzenstirnfraser Aerolong
spielt seine Starken besonders
beim Umfangsfrasen hoher Schul-
tern, Auskoffern und Konturfrésen
sowohl beim Schruppen wie auch

Bild 2:

Das Taschenfrasen zahlt zu den haufigs-
ten Zerspanungsaufgaben in der Luft-
fahrtindustrie. Safety hat dafiir ganz neu
die Fraser Aerolong (oberes Bild) und
Aerofinish (unteres Bild) im Programm
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beim Vorschlichten aus. Laut
Hersteller konnte sich der Walzen-
stirnfréser bei der Konturfrasbe-
arbeitung eines Triebwerkstragers
(Titanlegierung TiAlI6V4) aufgrund
seiner Zahnezahl selbst erfolg-
reich gegen Vollhartmetallfraser
behaupten. Die dicken, robusten
4-schneidigen Wendeplatten
mussten wahrend der kompletten
Bearbeitung nicht ausgewech-
selt werden. In der Praxis lassen
sich um mehr als 20 % geringere
Bearbeitungszeiten realisieren.
Fir herkdbmmliche Frasanwen-
dungen ist der Walzenstirnfraser
mit prazisionsgesinterten Wen-
deschneidplatten besttickt, fir
das Vorschlichten mit umfangs-
geschliffenen Schneidplatten. Die
neue Hartmetallfrassorte 5050
mit PVD-TIAIN-Beschichtung
macht den Walzstirnfraser zu
einem Universalwerkzeug in der
Luftfahrtindustrie zur Bearbeitung
von Stahl Uber rostfreie Stahle
bis zu Titan-Werkstoffen. Durch
das optimale Zusammenspiel von
Schneidstoff und Werkzeug sind
Standzeiten selbst unter schwie-
rigsten Einsatzbedingungen wie
Taschenfrasen mit groBer Auskra-
gung, ungenugender Werkst(lick-
spannung oder langem, unter-
brochenem Schnitt planbar. Fiir
eine lange Lebensdauer auch bei
schwer zerspanbaren Materialien
sorgt die stabile Ausflihrung des
Werkzeugkdrpers. Zudem sind die
Schneidplatten mit einem Absatz
versehen, so bleibt im Fall eines
Plattenbruchs der Fraskorper un-
beschadigt. Der Walzenstirnfraser
ist in den Durchmessern von 40
bis 80 mm verflgbar.

Spezielles WSP-Klemmsystem
bringt mehr Zahne auf das
Werkzeug

Mit exakten Schneidengeometrien
und innovativen Hochleistungs-
schneidstoffen sorgen die beiden
neuen Fraser ohnehin schon

flr hervorragende Standzeiten.
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Trotzdem l&sst sich aufgrund der
Spandicke bei Titanwerkstoffen
und Inconel die Schnittgeschwin-
digkeit nicht unbegrenzt erhéhen.
Der Schlissel fir héhere Vor-
schibe heif3t: enge Zahnteilung.
Um noch mehr Zahne auf den
Werkzeugkorper zu bringen, hat
Safety das neue, patentierte
Schneidplattenklemmsystem
SidelLokTM fiir Wendeschneid-
platten entwickelt. Damit lasst
sich die Zahnezahl erhthen, mehr
Schneiden greifen ins WerkstUlick
ein. Die starre Plattenklemmung
verzichtet ganzlich auf ein Mittel-
loch mit Schraubenklemmung,
ist somit stabiler und bietet bis
zu doppelt so vielen Platten Platz
im Werkzeugkdérper. Doppelt so
viele Zahne bringen deutlich mehr
Tischvorschub (vf), der entschei-

Bild 3:
Optimal auf die Zerspanung hochfester und war-
mebestandiger Materialen angepasste Standard-
werkzeuge von Safety: Aerolong-Walzenstirnfraser
und Aerofinish-Feinschlichtfraser (v.l.)

dend von den Faktoren Zahn-
vorschub (fz) und Zéhnezahl (z)
beeinflusst wird — die Produktivitat
steigt ebenfalls um bis zu 50 Pro-
zent. Auch die Rustzeiten werden
durch das Klemmsystem deutlich
minimiert: Ohne die Schrauben
komplett zu l16sen, lassen sich
die WSP sehr einfach wenden,
verschlissene Platten sind schnell
ausgewechselt.

Zur gezielten Abfuhr der Prozess-
warme wird Emulsion verwen-
det, die bei SideLokTM direkt
durch die Klemmschraube an die
Schneide gefiihrt wird. Uber die
innere Kihlmittelzufuhr ist jede
einzelne Wendeschneidplatte

mit dem Klhlsystem verbunden.
Durch die optimale Schnei-
denkuihlung verringert sich die
friihzeitige Kammrissbildung

und abrasiver VerschleiB3 an den
Wendeschneidplatten. AuBerdem
bildet sich wegen der optimalen
Warmeabfuhr weniger Kolkver-
schleiB.

Bild 4:

»Die Luftfahrtindustrie zahlt zu unseren
Schliisselbranchen, mit unseren neuen
engverzahnten Frasern erreichen wir
héhere Produktivitat und Prozesssicher-
heit* (Werkbilder: Safety Deutschland,
Rodgau)
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